DE 43 06 484 C 



The arrangement has the whole hub contact surface (10) covered with a circular 
aluminium plate (15). The radial outer edge (1 3) of the hub mount of the magnesium 
wheel (1 ) relative to the wheel mount, has an aluminium ring (9) of square cross-section, 
which forms a connection with the outer surface of the wheel. 

The aluminium ring is cast into the magnesium wheel and the aluminium plate is cast with 
it. Alternatively the aluminium ring forms a press or shrink fit with the wheel, or the 
aluminium ring and wheel have a threaded connection. 

USE/Advantage - For vehicle wheel fixture. This arrangement ensures no contact 
corrosion. 
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@ Anordnung zur Vernr^eldung von Kontaktkorrosionen bei Magnesiumradern 

(g) Zur Vermeidung von Kontaktkorrosionen bei der Befesti- 
gung eines Magnesiumrades an der aus Stahl bestehenden 
Radanlage eines Kraftfahrzeuges und insbesondere zur 
Vermeidung eines Oberspringens der Kontaktkorrosion von 
der Radanlage zur Nabe ist erfindungsgema& vorgesehen, 
da& an der radialen Aul^enkante (13) der Nabenanlageflache 
(10) des Magnesiumrades (1) bezuglich der Radanlage (6) 
ein Ring (9) aus Aluminium mit angenahert quadratrschem 
Querschnitt in das Magnesiumrad (1) bundig abschtiefiend 
mit dessen AuSenkontur eingegossen ist (Fig. 2). 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur 
Vermeidung von FContaktkorrosionen bei der Befesti- 
gung eines Magnesiumrades an der aus Stahl bestehen- 
den Radanlagc eines ICraftfahrzeuges. 

Bei hochwertigen Personenkraftwagen sind in zuneh- 
mendem MaOe die die Reifen tragenden Rader aus 
Leichtmetall. wie Aluminium oder neuerdings aus Ma- 



kung der gesamten NabenanlageflSche kann dabei in 
das Magnesiumrad mit eingegossen sein. 

Ferner sollte im radaniageseitigen Rand der Naben- 
bohrung ebenfalls ein Ring aus Aluminium biindig mit 
der AuBenkontur abschlieBend eingesetzt sein. 

Dabei konnen beide Aluminiumringe und die Alumi- 
niumplatte einstQckig am Magnesiumrad befestigt oder 
in dieses eingegossen sein. 
Ein solches Eingiefien der Aluminiumteile ist beson- 



gnesiumgefertigt, urn damit eine Gewichtsersparnis der lo ders dann mdglich, wenn das Magnesiumrad selbst im 



ungefederten Massen zu erreichen. Diese RSder werden 
ttblicherweise an der Radanlage der Fahrzeugachsen 
festgeschraubt, wobei derartige Radtrager aus Stahl 
Oder StahlguB bestehen. 

Bei direktem Kontakt von Magnesium und Stahl kann 15 
es jedoch zu sog. Komaktkorrosionen kommen, die das 
Mciallgiitergef Qge des Magnesiumrades nachhaltig std- 
ren kdnnen, so daB die Haltbarkeit eines solchen aus 
Magnesium gefertigten Rades vermindert werden kann. 

Um derartige Kontaktkorrosionen zu vermeiden, ist 20 
es aus der JP 59-67105 bekannt, in die Oberflache des 
Magnesiumrades beispielsweise kurze Aluminiumfa- 
sern einzubringen und die Oberfldche durch eine im 
Flammspritzverfahren aufgebrachte Keramikschicht zu 



DruckguBverfahren hergestellt wird. 

Anhand einer schematischen Zeichnung sind Aufbau 
und Funktionsweise von AusfQhningsbeispielen nach 
der Erfindung naher erlSuiert Dabei zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein Magnesiumrad mit an- 
schlieBender Radaniage, 

Fig. 2 einen vergrdBerten Ausschnitt im Bereich der 
Nabenanlageflache mit eingegossenem Aluminiumring 
und 

Fig. 3 die zusatzliche Einfugung einer Aluminiumplat- 
te an der Nabenanlageflache. 

In Fig. 1 ist zunachst ein Querschnitt durch ein Ma- 
gnesium-Scheibenrad 1 mit Nabe 2, Speichen 3 und Fel- 
genbett 4 zur Aufnahme des nicht naher dargestellten 



schQtzen. Dadurch kann eine eiektrolytische Korrosion 25 Reifens gezeigt Dieses Magnesiumrad ist im Bereich 



der Kontaktteile weitgehend vermieden werden. Ein 
solches Verfahren ist jedoch sehr aufwendig und ko- 
stenintensiv. 

DarQberhinaus ist in der aiteren Anmeidung 
P 42 27 259.9 vorgeschlagen worden. zwischen dem Ma- 
gnesiumrad und der Radanlage eine ringfdrmige Di- 
stanzscheibe aus Aluminium einzuf ugen, um damit Kon- 
taktkorrosionen zu vermeiden. 

Eine solche Distanzscheibe aus Aluminium ist jedoch 
relativ dQnn, so daB am auBeren Umfang dieser Alumi- 
niumscheibe, die im allgemeinen mit dem Umfang der 
AnlageflSche des Magnesiumrades und der Radanlage 
fluchtet, die Gefahr besteht, daB in diesem Bereich we- 
gen der kurzen Distanz ein Oberspringen der Kontakt- 



der Nabe 2 iiber entsprechende Schrauben 5 mit der 
gestrichelt eingezeichneten Radanlage 6 auBenliegend 
zur ebenfalls gestrichelt angedeuteten Bremsscheibe 7 
verbunden. 

30 Zur Vermeidung von Kontaktkorrosionen zwischen 
der aus Stahl oder StahlguB gefertigten Radanlage 6 
und der Nabe 2 bzw. zur Vermeidung eines Obersprin- 
gens der Kontaktkorrosicn auf die AuBenseite 8 der 
Nabe 2 ist an der radialen AuBenkante der Nabenanla- 
35 gefiache ein Ring 9 aus Aluminium mit angenahert qua- 
dratischcm Querschnitt in das Magnesiumrad 1 bandig 
abschlieBend mit dessen AuBenkontur eingesetzt 

Gleichzeitig ist bei dem dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel auch die gesamte Nabenanlageflache 10 mit 



korrosion von der Radanlage auf das Magnesiumrad 40 einer ringf5rmigen Platte 15 aus Aluminium abgedeckt 
crfolgt, so daB hier dennoch eine Schwachung des Ma- ' . - ^ - 

gnesiumrades auftreten kann. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, eine Anordnung zu schaffen, mit der auch in 
diesen kritischen Bereichen eine Kontaktkorrosicn si- 
cher vermieden werden kann. 

Zur Lttsung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- 
gesehen, daB die gesamte Nabenanlageflache zur Rad- 
anlage hin mit einer ringfdrmigen Platte aus Aluminium 
abgedeckt ist und daB zusatzlich an der radialen AuBen- 
kante der Nabenanlageflache des Magnesiumrades be- 
zflglich der Radanlage ein Ring aus Aluminium mit an- 
genahert quadratischem Querschnitt in das Magnesium- 
rad bOndig abschlieBend mit dessen AuBenkontur ein- 
gesetzt ist. 

Durch diesen eingegossenen Aluminiumring wird der 
Abstand zwischen der Radanlage und dem eigentlichen 
Magnesiummaterial des Rades soweit vergrdBert, daB 
ein Oberspringen von Kontaktkorrosionen in diesem 
Bereich sicher vermieden wird. 

Dabei kann der Aluminiumring in das Magnesiumrad 
eingegossen oder im PreB- oder Schrumpfsitz mit die- 
sem verbunden sein. 
ZweckmaBig ist es dabei, wenn der Innenumfang des 
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In vergroBertem MaBstab sind Einzelheiten aus den 
Fig. 2 und 3 ersichtlich. 

Aus Fig. 2, die einen Teilausschnitt der Nabe 2 im 
Bereich eines Schraubloches 12 zcigt, ist deutlich zu 
erkennen, daB an der radialen AuBenkante 13 der Na- 
benanlageflache 10 des Magnesiumrades ein Ring 9 aus 
Aluminium von angenahert quadratischem Querschnitt 
in das Magnesiumrad 1 eingesetzt ist und zwar so, daB 
der Aluminiumring 9 bOndlg mit der ursprQnglichen Au- 
Benkontur der Nabe 2 abschlieBt 

Zur besseren Haftung des Ringes 9 ist es zweckmaBig, 
wenn der Innenumfang des Aluminiumringes 9 und der 
angrenzende AuBenumfang des Magnesiumrades 1 mit 
einer Verzahnung 14 versehen sind. 

Dabei kann der Ring 9 unmittelbar eingegossen oder 
mit PreB- oder Schrumpfsitz oder auf andere Weise mit 
dem Rad 1 verbunden werden. 

Durch diesen Aluminiumring 9 wird erreicht, daB der 
Abstand zwischen der Radanlage 6 und der freien Obcr- 
seite 8 der Nabe 2 so vergrSBert wird, daB ein Ober- 
springen der Kontaktkorrosion nicht mehr mdglich ist 

Bei dem in Fig. 3 dargestellten AusfQhrungsbeispiel 
ist zusatzlich zum Aluminiumring 9 die gesamte Naben- 
anlageflache 10 mit einer ringfOrmigen Platte 15 aus 



Alumimiumringes und der angrenzende AuBenumfang es Aluminium abgedeckt, um damit auch eine direkte Be 

des Magnesiumrades mit einer Verzahnung versehen ruhrung zwischen der Magnesiumnabe 2 und der Rad- 

^ind; , ^ anlage 6 zu vermeiden. 

Die ringffirmige Platte aus Aluminium zur Abdek- Um auch an der radaniageseitigen Innenkante der 
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Nabenbohrung 16 ein Cberspringen der Kontaktkorro- 
sion zu vermeiden, ist es sinnvoll. auch hier einen Ring . 
17 aus Aluminium einzusetzen, der bundig mit der Au* 
Qenkontur abschiicBt 

Die Platte 15 kann ebenfalls bei der Herstellung des 5 
Magnesiumrades 1 mit in dieses eingegossen werden. 
Dabei konnen auch in einem Arbeitsgang die Alumini- 
umringe 9 und 17 und die Aiuminiumplatte 15 gleichzei- 
tig eingegossen werden. 

Ein derartiges EingieBen der Aiuminiumteile ist ins- 10 
besondere dann mdglich, wenn das Magnesiumrad 1 im 
DruckguQverfahren hergestellt wird, da dann die Aiumi- 
niumteile 9, 15 und 17 direkt in die Form eingelegt und 
mit dem DruckguOmatenal umhiillt werden kdnnen. 

Mit dem dargestellten integrierten Einsetzen eines 15 
Aluminiumringes und/oder einer Aiuminiumplatte di- 
rekt in die Magnesiumnabe wird somit einerseits das 
Auftreten von Kontaktkorrosionen vermieden, zum an- 
deren ergibt sich ein sehr viel einfacheres Herstellungs- 
verfahren als wenn eine gesonderte Aluminiumscheibe 20 
iiber spcztcll geformte Adapter aufgeklipst oder ander- 
weltig losbar mit dem Magnesiumrad verbunden war- 
den muQ. 

Patentanspruche 25 

1. Anordnung zur Vermeidung von Kontaktkorro- 
sionen bei der Befestigung eines Magnesiumrades 
an der aus Stahl bestehenden Radanlage eines 
ICraftfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet» daB 30 
die gesamte Nabenanlageflache (10) zur Radanlage 
(6) bin mit einer ringformigen Platte (15) aus Alumi- 
nium abgedeckt ist und daB zusatzlich an der radia- 
len AuBenkante (13) der Nabenanlageflache (10) 
des Magnesiumrades (1) beziiglich der Radanlage 35 
(6) ein Ring (9) aus Aluminium mit angenahert qua- 
dratischem Querschnitt in das Magnesiumrad (1) 
bundig abschlieBend mit dessen AuBenkontur ein- 
gesetzt ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB der Aluminiumring (9) in das Magne- 
siumrad (1) eingegossen ist. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Aluminiumring (9) in PreB- oder 
Schrumpfsitz mit dem Magnesiumrad (1) verbun- 45 
den ist 

4. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Innenumfang des Aiuminiumrin- 
ges (9) und der angrenzende AuBenumfang des Ma- 
gnesiumrades (1) mit einer Verzahnung versehen so 
sind. 

5. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aiuminiumplatte (15) in das Ma- 
gnesiumrad (1) mit eingegossen ist 

6. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB im radanlageseitigen Rand der Na- 
benbohrung (16) ebenfalls ein Ring (17) aus Alumi- 
nium bundig mit der AuBenkontur abschlieBend 
eingesetzt ist 

7. Anordnung nach Anspruch 1 und 6, dadurch ge- eo 
kennzeichnet, daB beide Aluminiumringe (9, 17) 
und die Aiuminiumplatte (15) einsttickig am Ma- 
gnesiumrad (1) befestigt sind. 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aluminiumringe (9, 17) und die es 
Aiuminiumplatte (15) einstilckig in das Magnesium- 
rad (1) eingegossen sind 

9. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 



stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Aiuminiumteile (9, 15. 17) bei der Herstel- 
lung des Magnesiumrades (1) im DruckguBverfah- 
ren mit eingegossen werden. 
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